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(54) Cabrlolet-Fahrzeug rait zumlndest elnem flexibten Dachberelch 



(57) Ein Cabriotet-Fahrzeug (1) mil einem 1m ritak- 
wartlgen Fahrzeugberelch ablegbaren Dach (2), wobei 
das Dach (2) zumlndest In elnem Teilbereich (4) tlexlbel 
ausgebildet tsi und der flexible Dachberelch (4) einen 



Ober zumlndest berefchswetee starre Trager (7;8) zwi- 
schen fahrzeugrandseltigen RahmenabstOtzungen (5; 
6) gespannten Dachbezug aulweist, wird so ausgebil- 
det, dafl zumlndest ein Tell der Trager (7;8) In Fahr- 
zeugJflngsrichtungveraun(Flg. 1). 
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Deschrelbung 

(0001| Die Erfindung betrtffl ein Cabriolet- Fahrzeug 
nach dem Oberbegrifl des Anspruchs 1 . 

[0002) Um elnen f texlbfen Dachbereich bzw. eln vott- 
etflndig flexibles Dach elnes solchen Fahrzeugs abzu- 
stGtzen, ist es bekannt, den Dachbezug des flexlblen 
Oachboreichs, bei spiel awe ise elnen toxtilen Bezug, 
Ober lahrzeugrandsettlge RahmenabstOtzungen, die 
das Dach gegenGber den seitlichen Fenstom begren- 
zen. und zwischen dies en RahmenabstOtzungen er- 
streckte Quersprieget zu spannen. Dadurch ist in der 
Sellenansteht des Fahrzeugs bei geschtossenem Dach, 
insbesondere wenn dieses sich en Leuf der Zert dehni, 
eine gewlsse Abstuf ung In der Oachlinte sichtbar. Diese 
ist ntht a is durchgehende Kurve zu sehen, sondem 
durch etnen Polygonzug angenShert, was den optt- 
schen Elndruck des Cabriolet- Fahrzeugs bei geschlos- 
senem Dach beeintrachtigt. 

[0003) Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die 
DachQnie des Cabriolet-Fan rzeuges bei geschlosse- 
nem Dach zu verbessern. 

[0004] Die Erfindung lost dieses Problem durch eln 
Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1. Vorteithafte Ausgestaltungen ergeben sich a us dan 
Unteranspruchen 2 bis 0. 

[0005] Mit der erfindungsgemaBen Ausbildung von in 
Fahrzeuglflngsrrcrrtung vertaufenden Trflgern zwischen 
den randseitigen Rahmenabstuttungen sind durchge- 
hende Quersprlegel entbehrtich. Die Selienlinie des 
Dachveriaules kann daher ohne Abstuf ungen ausgebli- 
del werden. Dabei ist es mdglich, da(3 Lflngstrager 
durch Quertrdger mitelnander verbunden sind. Durch 
die Abstuttung der Ouoruager an den Langstrtigem trttt 
jedoch auch dann kelne sichtbare Abstufung in dam 
Dachbezug aul. 

[0006] Um eine einfache Faltbarkeit des Ober Langs- 
irfiger abgestOtzten Daches oder Dachberetches si- 
cherzustellen, we is en die Trdger vortellhaft Jewells ZU- 
mindest ein Getenk aul, um dessen Gelenkachse so- 
wohl der Trager ats auch der daruber gespannte Dach- 
bezug raltbar sind. Somit konnen in gelalteter Steflung 
die an den Gelenken voneinander getrennten Telle der 
Trager in geoftneter SteJIung des Daches raumsparend 
nahezu parallel zueinanderangeordnet liegen. Dadurch 
erglbt sich In der geftflneten Stellung eln In Fahr- 
zeugttngsrfchtung nur kurz erstrecktes Dachpaket. Die- 
ses gilt insbesondere, wenn der flexible Dachbereich 
nach Art eines Rolldaches nach hlnten faltbar ist. wozu 
den Trfigertollon Jeweite mehrere hinteretnanderiiegen- 
de Gelenke zugeordnet sind. 

[0007] Eine geometrisch besonders gunstige Ausbil- 
dung ergibt sich dann, wenn eln stanes hlnteres Dach- 
teil, das die Hecfcscheibe umfassen kann, vorgesehen 
1st, wodurch sJch die Langstrfiger dann zwischen der 
Oberkante dieses hinteren Dachteils und dem Wlnd- 
schutzscheibenrahmen in einer nahezu horfzontalen 
Stellung erstrecken kOnnen. Der flexible Dachbereich 



und das starre hintere Dachtell kdnnen zur Erreichung 
der elnheitlichen Dachllnla gameinaam von einem ein- 
heltUchen Bezug Cbergrfflen seln. 
[QQ08J Weilere Vorteile und Einzetheiten ergeben 
s sich aus etnem In der Zetchnung dargestetrten und 
nachfotgend beschriebenen AusfGhrungsbetspiel des 
Gegenstandes der Erfindung. In der Zetehnung zeigi: 

Fig. 1 eine schematise he, perspektlvische Anslcht 
to eines erflndungsgemfiBen Cabrtolet-Fahr- 

zeugs bei geschtossenem Dach. 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wle Fig. 1 bei teihwetse 
geoffnetem flexibtem Dachtell, 

15 

Fig. 3 eine ahnliche Anslcht wie Fig. 2 wdhrend der 
weiteren 6ffnung des flexlblen Dachteils, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei vollstan- 
20 dig geoffnetem Dach, 

Fig. 5 eine schematlsche Seitenansteht des Ca- 
brtolet-Fahrzeugs bei vollstSndig geschlos- 
senem Dach, 

29 

Fig ? B eine Ahnliche Anslcht wte Fig. 5 w§hrend der 
Ottnung des flexiblen Dachteils, 

Fig. 7 eine ahnliche Anslchl wie Fig. 6 bei voltatan- 
so diger Otfnung des flextblon Dachteils und 

noch geschlossener Stellung eines -starrer) 
hinteren Dachteils, 

Fig. 8 eine ahnliche Anslcht wie Fig. 7 bei vollstan- 
95 dig ge6ffne!em Dach, 

Fig. 9 eine Oetalianslcht eines Langstragers von 
der Seite gesehen, 

40 Fig. 10 eine Drauf stent aut den Lfingstrager nach 
Fig. 9, 

Rg. 11 eine perspektlvische Anslcht des Langstra- 
gers in seinem Getenkbereich, 

45 

Fig. 1 2 eine Seitenansfcht des Langstragers bei aul- 
geschwenkter Stellung derTeile gegenelnan- 
der. 

so Rg. 13 eine Seitenansteht der gegeneinander auf ge- 
schwenkten Teile des Langstrfigers. 

Fig. 14 einenSchninentlangderUnteXIV-XIVInFig. 
10. 

55 

Fig. 15 einen Schnin entlang der Linle XV-XV in Fig. 
10. 
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Fig. 16 elnenSchnftenttangderUnieXVIOCVIInFig. 
9. 

[0009] Das in Fig. 1 dargesieltte Cabriolet- Fahrzeug 
1 wolst ein Insgesamt bewegllches Dach 2 auf, das ein 
starres hlnteres Oachteil 3 und ein daran in Fahrtrtch- 
tung F 8nschiie3endea flextoles Oachteil 4 umfaffl. 
[0010] Abweichend von der gezeichneten AusfQh- 
rung. kann such das Dach 2 Insgesaml flexlbel ausge- 
bildet sein. In Jedem Fall kann das Dach 2 von einenv 
einhsiUichen Bezug (nicht gezefchnet) ubergriffen seln, 
um damit etna einhettliche Qplik sicherzustellen. 
[0011] Im voriiegenden AusfGhrungsbeLsptel 1st das 
Cabrioletfahrzeug 1 mit einer ruckwartigen Sltzreihe 
ausgestattei. was grundaatzBeh nth! zwingend 1st. Ein 
ertindungsgemaOes Cabrfolet-Fahrzeug kann aueh ein 
Zweisitzer seln. 

[0012] Der Dachbezug des flexibten Dachberefchs 4 
isl zwischen fahrzeug rands eittg en Rahmenabstutzun- 
gen 5,B und uber Trager 7,8 gespannt. Erfindungsge- 
maB slnd die Trflger 7,8 In Fahrzeuglangsrlchtung an- 
geordnet und verbtnden im AusfOhrungsbeisplel das 
starre hint ore Dachtell 3 mit einem oberen Be retch des 
vorderen Wlndschutzscheibenraiimens 9. An Stella der 
zweiln Fig. 1 gezetehneten Trager 7.8 neben den rand- 
seltlgen Rahmenabstutzungen 5,6 kann auch eine an- 
dare Anzahl von zusatzltchen Tragem 7,8 vorgesehen 
sein. tnsbesondere kann auch ein tangs erst reckter Tra- 
ger In der vertlkalen Fahrzeuglangsmrttelebene llegen. 
(0013) tm Ausfuhrungsbeispiel sind Querverbinder 
10.1.1 zwischen den Ifingstragern 7,8 vorgesehen. Die- 
ses tst allerdlngs nicht zwingend. Anderersclts kbnnen 
auch derartige Querverbinder zwischen den Langstra- 
gern 7,8 und den randseitigen Rahmenabstutzungen 
5,6 vorgesehen seln. Die Quertragor 10,11 verlaulen 
dicht unterhalb der oberen Selte der Langstrager 7,8, 
wodurch ste sich im aufgespannien Bezug nicht ab- 
zeichnen. 

[0014] Die tangs vertautenden Trager 7,8 und die 
randseitigen Rahmenprofite 5.6 slnd uber einen front- 
seMgen Quertrager 16. der zur Anlage an den Wind- 
schutzscheibenrahmen 9 dient, miteinander verbun- 
den. 

[0015J Die langs verlaulenden Trager 7,8 sind durch 
im Ausfuhrungsbeispiel jeweBs drei Getonke 12a, 12b, 
12C bzw. 1 3a, 1 3b, 13c In Ihrem Langs vertauf in vier Ab- 
schnine 7a,7b.7c,7d;8a,flb.8c,Bd geteitt. Auch dta au- 
Oeren Rahmenabstutzungen 5;6 sind in entsprechen- 
der Wetee Jewells mit drei Gelenken 14a.14b.l4c bzw. 
15a,15b.15c Qber Ihren Langsverlauf versehen und in 
die entsprechenden Abschnltte 5a.5b,5c,5d;6a,6b,6c, 
6d geteflt. Der flexible Dachbereich 1st um diese Gelerv 
ke faltbar, wie in den Fig. 2 und 3 dargesteilt tst. Auch 
elne andere Anzahl von Getenken 1st mogllch. 
[0016] Die Lege der |eweUs einander zugeordneten 
Getenke 12a.13a.14a bzw. 12b, 13b, 14b. 12c, 13c, 14c 
der jeweiligen Trager 7,8 bzw. Rahmenabstutzungen 
5,6 1st dabei so aufeinander abgestlmmt, dafl mit einer 



Faftungsbewegung jewells alia einander zugeordneten 
Gelenke 12a.i3a.l4a.l5a bzw. I2b.13b.l4b.l5b bzw. 
12c.l3c.14c.15c gtaichzeitlg elngofaltet werden Wn- 
nen. Dies bedeutet nicht, daft die jeweils nebeneinan* 

s deriiegenden Gelenke, betsplelswelse 12a, 13a, 14a. 
15a alle auf einer gemeinsamen Querlinle im Fahrzeug 
llegen. Vlelmehr 1st die Lage der einander zugeordneten 
Gelenke durch die Wdlbung und den Bewegungsablauf 
des Dachoffnens und •schUeBens aufeinander abge- 

10 stimml. 

(0017) Das starre hintere Dachtell 3 mit der Heck- 
scheibe 3a tst Qber etna karosserieseitlge, quer verlau- 
fende Honzontatschwenkachse 17 schwenkbar gehal- 
ten. Die Horizontalschwenkachse 17 liegt dabei in ge- 

is schtossener SteHung des Dachas 2 (Fig. 1) unterhalb 
und deutlbh heckwarts des hlnteren Dachtells 3. Ola 
Schwenkachse 17 1st Qber zwel seitUche Austeger 
18,19, die els Schwenkarme dienen und starr an dem 
hinteren Oachteil 3 festgelegt sind, mit diesem verbun- 

20 don. Die Austeger 1B.19 sind dabei den Fahrzeugau- 
Benselten zugeordnet und beispletsweise Qber Hydrau- 
likzyUnder Oder andere Antrtebsorgane 20,21 belatlg* 
bar. Auch eine rein manuelle Betatlgung Oder elne Un- 
terstOtzung durch Gasdruckzyilnder in der manueflen 

w Betatlgung 1st mOgltch. Durch die sellHche Lage der 
Ausleger 18,19 kdnnen dlese etwa hinter verkleldungen 
angeordnet seln und daher das Kofferraumvolumen un- 
eingeschranki lassen. 

[0018] Das tm AusfOhrungsbeispiel daxgesteltte Ca- 
st? briolet- Fahrzeug 1 umfaBi des weiteren eine hintere 
Sltzreihe 22. deren Sitzlehnen 23 aus der hlnteren Ex- 
tremabteBung (Fig. 5) In Fahrtrtchtung F verlagerbar 
stnd. Hlerzu dient belspletsweise ein Schwenkarm 24. 
der um ein kaross erief estes Gelenk 25 schwenkbar 1st 
35 und dabei die Sitzlehne 23 nach vome vertagert. Auch 
eine KulissenfQhrung Oder derglelchen 1st mdglich. Die 
hintere Extremaistellung der Sitzlehnen 23 stem die Ob- 
liche Gebrauchsstellung der hlnteren Sitzreihe 22 dar. 
[0019] Zum 6f\ nen des Daches 2 wird zunachsl der 
*o vordere Quertriger 16 vom windschutzscheibenrarv 
men 9 ebgehoben. Dabei werden die Gelenke 12a, 13a. 
14a.15a;12b.13b.14b,15b eingeknickt, so daft die don 
vomer auf StoB eneinanderflegenden Abschnltte5a,5b. 
5c bzw. 6a.6b.6c der settlichen Rahmenabstutzungen 
45 5.6 sowie 7a.7b,7c und 8a.8b.8c der Langstrager 7,8 
gegeneinander abgewinkelt werden (Fig. 6). Ote Ab- 
schnlne 5a.5b.6a.6b,7a l 7b,8a,8b werden dann um na* 
hezu 180° nach hlnten aulgeschwenki und auf den Ab- 
schnlne n 5c.6c.7c.8c abgetegt (Fig. 2). Im weiteren wlrd 
50 zunfichst das Gelenk 12c, 13c, 14c. 15c eingeknickt, so 
daO die Berefche 5c, 6c ,7c, Be uber Durchschreiten einer 
verlikalen Ste I lung (Fig. 3) nach hint en abgelegt werden 
konnen, wobel die auf den Bereichen 5c,6c,7c,8c lie- 
genden vorderen Abschnlrta 5a,5b,6a,6b,7a,7b.88,8b 
55 in einer Parallebtellung zu den Abschnitten 5c,6c,7c,Bc 
verbleiben. Gleichzeitig wlrd schlleBllch auch das Ge- 
lenk 1 2d, I3d,14d.15d eingeknickt, wodurch insgesamt 
nach An eines RoDdaches der liexible Bereich 4 auf dem 
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stamen Dachtell 3 abgelegt wlrd (Fig. 7). Der Abschnltt 
5d.6d.7d.8d stent dabel nahezu vertfkal, wShrend die 
anderen Abschnttte Im wesentlichen parallel auf der 
Heckschetbe 3aaufliegen. 

(0020] Dutch Schwenkbewegung in Richtung des 
Pteils 26 (Elnzlehen der Hydraulikzylinder 2021 Oder 
manuelier Druck gegert die Krafl entsprechend ange- 
ordneter Gaszylinder) wird dann das hlntere starre 
Dachteil 3 um die hortzontate Schwentechse 17 ab- 
warte verschwonkt, wobel wegen des groBen Hebel- 
arms um die Schwenkachse 17 nur elne gerfnge Kraft 
(uxein h in retch en des Drehmoment sowohl belm Absert- 
ken eis auch belm Anheben des etarren Dachteils 3 mil 
dem darauf liegenden flexiblen Oachteil 4 aufgetoracht 
werden muB. 

(0021] Um Raum fur die Ablage des Dachas 2 in 
schaflen, wire zunachst die Lehne 23 der hlnteren Siiz- 
relhe 22 aus der hlnteren Ejctrematstellung (Fig. 7) In die 
vordere Extrematstellung (Fig. B) veriagert, so da3 der 
Bereicb 22 der hlnteren Sittreihe ate Ablageraum IQr 
das geoffnete Oach 2 genutzt werden kann. 
[0022] In Offenstetlung (Fig. 8) 1st das Oach Ober an 
den Austegem 18,19 angeordnete Acnsstummel 27 In 
Schl5ssem 28 verriegelbar. 

[0023] Die Dach6fTnung kann, um elne Insgesami ko- 
slengflnstlge Ldsung zu erreichen, votlstandlg manuell 
erfotgen. Auc*i elne teirwetse manuelie Ottnung, etwa 
des flexiblen Beretches 4, und cine mechantsch unter- 
stOtzta bzw. angetrtebono Offnung des starren Heckbe- 
roichs 3 des Daches 2 1st m&glich. 
[0024] Ourch die hockseftige und abwfirtsvertagerte 
Schwenkachse 1 7 sowle die sortlichen Au sieger 18,19 
bleibtdas KoTferraumvolumen nahezu voOstAndlg erhal- 
len. In Oflenstellung 1st die Heckschetbe 3a nahezu ho- 
rizontal gehalten. so daB such darunter noch Raum zur 
Aufnahme von GepfickstQcken verblelbt. Somlt 1st ins- 
gesamt elne bezuglich des Kofferraums sehr platzspa- 
rende und gleichzeitig prelsgunstige Ldsung (Or ein Ca- 
briotet-Fahrzeug geschaffen. 

[0023] Die langstrager 7,8 kdnnen wie die Settentra- 
ger S.B beispietsweise aus einem Kunststoff, Insbs&on- 
dere einem mechanisch hochbetastbaren Kunststoff, 
wie etwa einem Duroptasten. etwa Poryurethan, beste- 
hen. Die Trager 7,8 sowle die seitlichen RahmenabatOt- 
zungen 5.6 sJnd dabei im wesentlichen gleteherug aus- 
gebiidet und umfassen jeweits ein masslves Profll, bei- 
spietsweise ein Drelecksprolil (sh. Fig. 9. Fig. 10). 
[0026] In den Gelenkbereichen 12a, 13a. 14a. 15a. 
12b,13b,14b.15b,12c.13c,14c.15c welsen die Lfings- 
trfiger 7.B sowle die §uBeren RahmenabstOUungen 5,6 
jeweits eine bei geschlossenem Oach einen formschlus- 
sigen Elngriff der TeiJe stchemde Ausbittung auf, die in 
den Ftguren 9 bis 16 fur das Getenk 12a beschrteben 
und mit den entsprechenden Bezugszefchen versehen 
1st. Die Ausbildung est bei dan andaren genannten Ge- 
tenken entsprechend. 

[0027] Die Tragerteife 7e.7b. die am Gelenk 12a an- 
elnandersloBen, sind im Gelonkbereich Jewells mil Ver* 



blndungsstOcken 30,31 versehen, wobei die Verbln* 
dungsstQcke etne besonders grofle Wane und Ver- 
scMelBfestigkelt autwelsen und beispietsweise aus ei- 
nem MetaQ gebiidet sind. Ftgur 9 zeigt eine Seitenan- 
s sfcht der Telle 7a.7b des Langstragers 7, c5e In Richtung 
der Ptelle 32,33 nach oben hln gegenelnander 6tfnen 
kdnnen. 

(0028) Um die (ormschtOsslge AbstOtzung in alia 
Rtehtungen der Telle 30.31 slcherstellen zu konnen, 

io sind dies© uber ihren Querschninsvertauf nicht gteich- 
msBig ausgebildet. aondem zeigen, wie in dem Schntn 
XVI-XVI sichtbar 1st. ate Grundausbitdung elne rteraus- 
ragende Pfeitspitze 34 bzw. eine einwarts zetgende 
Pf eilspitze 35, wodurch auch Krafte in Seitwartsrichlung 

r 5 (Pfeite 38, 37) abgef angen werden konnen. Zudem sind 
im wesentlichen axlale Ausnehmungen 38.39 in dem 
Verblndungsstuck 31 vorgesehen. In das enlsprechen- 
de Stifle 40.41 des Vertolndungsstucks 30 elngrelfen 
und somit in Verb indungsste Hung die Abschnitte 7a.7b 

20 in nahezu unverruckbarer Welse eneinander festlegen. 
wodurch die einzelnen Trager 7.8 bzw. die aufteren 
RahmenabstOUungen 5,6 Insgesamt Jewells eine Starr- 
heit nahezu wie bei durchgehenden, ungelellten Tra- 
gem eufwelsen. Olese Starrhelt wird tetfgDch beim Eln- 

» fatten um die jeweillgen Gelenkachsen durchbrochen. 
[0029] Oamit 1st elne hone mechanische Stabilital 
auch des flexiblen Dachberelches 4 gssichert. Auch bei 
Uberfahren von Fahrbahnunebenheiten ergeben sen 
keine Ktappergerausche Oder Schwingungen der Teite 

30 gegenelnander. 

[0030] Zur zusdtzOchen Ausstellung kdnnen noch 
elnzelneOuertrager. etwa 10,11 zwlschen Teitabschnlt- 
ten, belsplelsweise 7b und 8b bzw. 7c und Be, angeord- 
net und jsweils en diesen Teilabschnltten 7b,Bb.7c,8c 

95 (estgelegt seln. Otese Quart rage r 10,11 tauten dann 
dicht unter der von dem Dachbezug bespannten Ober- 
i Ifiche und sind daher von auBen nlcht sichtbar. 
[0031] Nach innen hln kann das flexible Dach bzw. der 
rtexfele Dachberelch 4 von einem sogenannten tnnen- 

40 hfrnmel untergriffen sein, so daB weder die Trfiger 7,8 
noch die Quertrager 10.1 1 Oder die RahmenabstOUun- 
gen 5,6 vom Innenraum aus sichtbar sind. 



4* PatentansprOche 

1 . Cabriolet- Fehrzeug (1) mil einem Im rOckwflntgen 
Fahrzeugbereich abtegberen Dach (2), wobel das 
Oach (2) zumlndest In einem Teilberelch (4) flexibel 

so ausgebildet ist und. der flexible Dachberelch (4) ei- 
nen uber zumindest beretchsweise starre Trager (7; 
8) zwischen fahrzeugrandseitlgan RahmenabstOt- 
zungen (5;6) gespannten Dachbezug aufweist, da- 
durch qekennzelchnel, daB zumindest ein Teil der 

S9 Trfiger (7;8) in Fahrzeuglflngsrichtung verlauft. 

2. Cabriotel- Fehrzeug nach Anspruch 1 . dadurch ge» 
kennzeiehnet daB die ISngsverlauTenden Trflger 
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(7;8) Jewells zumlndast eln Gelenk (12a,l2b,12c; 
13a.135.13c) umfessen und das Dach (2) Oder der 
flexible Dachberetch (4) urn dlese Gefenke (12a. 
12b.l2c;13a,13b.13c) fattbar est. 

3 

3. Cabriotet-Fahrzeug nacfi Anspruch 2, dadurch ge» 
fcennzeichnet, da 3 die l&ngsveriaufenden Trflger 
(7;8) JewDils mehrere Getenke (I2a.12b,l2c;l3a. 
130.13c) umfassen und das Dach (2) Oder der fle- 
xible Dachberetch (4) urn dlese Gelenke (1 2a, 1 2b. to 
12c; 13a. 13b, 13c) nach Art eines Rofldachs fa&bar 
1st 

4. Cabrlolet-Fahrzeug nach einem der AnsprOcho 1 
bis 3. dadurch gekennxetehnet, daB das Cabrlo- 
let-Fahrzeug (1) eln starres rQckw&rtiges Dachteil 
(3). das eine Heckschelbe (3a) umfafit, aufweist 
und der flexible Teitoerelch (4) slch In Fahrtrtehtung 
(F) vorgeordnet an das njekwartigo Dachteil (3) an- 
schlieSt. 

5. Cabrlolet-Fahrzeug nach elnem der Anspruch© i 
bis 4, dadurch gefcen rude h net, daB das rOckwax- 
lige Dachteil (3) und der flexible Dachbereich (4) 
von einem gemeinsamon Bozug ub erg rifle n sind. « 

6. Cabrlolet-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 4 
Oder 5. dadurch aefcennzelcrmet. daBzur Off nung 
des Daches (2) das Rexfble Dachteil (4) auf dem 
ruckw§rtigen Dachteil [3) ablegbar 1st und dieses 30 
mil dem darauf abgelegten nextblen Dachteil (4) ge- 
mdnsam urn eine ruckwariige Schwenkachse (17) 

zur 6tlnung des Daches abwarts verschwenkbar 
1st. 
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7. Cabrlolet-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 
bis 6. dadurch gekennzelchnet. daB zumlndest 
der EinfaltprozeB des fiexiblen Dachboreichs (4) 
manuell vomehmbar 1st 
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B. Cabriolet- Fahrzeug nach elnem der AnsprOche 1 
bis 7. dadurch gekennzelchnet, daB das Cabrio- 
lefeFahrzeug (1 ) eine ruckwdrtlge Sitzrelhe (22) aul- 
weist und In Oflenstellung des Daches (2) dieses 
im Bo retch der ruckwartigen Sitzreihe (22) abgeiegi «* 
Isl. 

9. Cabriotet-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzelchnet. da8 die Sitzlehne(n) (23) der ruck- 
wfirtigen Sitzrelhe (22) In Fahrzeugl§ngsrichtung so 
vertagerbar 1st oder sind und slch in geschtossener 
Steilung des Daches in einer Nnteren und In gedff- 
neter Steilung des Daches In einer vorderen Extre- 
matsleHung belindet oder befinden. 



5 



1/12/2010, EAST Version: 2.4.1.1 



EP 1 260 394 A2 




6 



1/12/2010, EAST Version: 2.4.1.1 



EP 1260 394 A2 




1 / 1 2/20 1 0, EA ST Version: 2.4.1.1 



EP 1 280 394 A2 




1/I2/2010, EAST Version: 2.4.I.I 



EP 1 260 394 A2 




1/12/2010, EAST Version: 2.4.1.1 



EP 1 260 394 A2 




10 



1 / 1 2/20 1 0, EAST Version : 2.4. 1 . 1 



EP 1260 394 A2 




11 



1/12/2010, EAST Version: 2.4.1.1 



EP1 260 394 A2 




1/12/2010, EAST Version: 2.4.1.1 




13 



1/12/2010, EAST Version: 2.4.1.1 



EP 1260 394 A2 




J / 1 2/20 1 0, EAST Version: 2.4.1. 1 



EP 1 260 394 A2 




1/12/2010, EAST Version: 2.4.1.1 



PUB-NO: 



EP001260394A2 



DOCUMENT- IDENTIFIER: EP 1260394 A2 

TITLE : Convertible vehicle with at least one flexible 
roof part 

PUBN-DATE: November 27, 2002 
INVENTOR- INFORMATION : 

NAME COUNTRY 

BUNSMANN, WINFRIED DE 

RUSSKE, KLAUS DE 

S TEUE RNAGE L , JOERG DE 

EXNER, MARKUS DE 

DZIUBIEL, MARIAN DE 

OBERHOFF , THOMAS DE 

AYDT, MATTHIAS DE 

ASSIGNEE -INFORMATION: 

NAME COUNTRY 
KARMANN GMBH W DE 

APPL-NO: EP02009917 
APPL-DATE: May 3, 2002 



PRIORITY -DATA: DE10123228A ( May 12, 2001) 

INT-CL (IPC): B60J007/14 

EUR-CL (EPC) : B60J007/12 ; B60J007/12 

ABSTRACT: . 

The flexible roof area (4) has a cover stretched over rigid 
supports (7,8) 

inbetween frame supports (5,6) at the sides of the vehicle. At least 
a part of 

the supports run in the longitudinal direction of the vehicle. ? 



1 / 1 2/20 1 0, EAST Version: 2.4.1.1 



